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浅埋模数式伸缩装置在桥梁工程中 

的应用研究 

徐家博 黄继忠 文水平 叶 文 王荣康 甘友生 
(柳州东方工程橡胶制品有限公司 广西柳州 545005) 

摘 要：在现有的桥梁伸缩装置中，模数式伸缩装置因其具有结构经久耐用、防水性能好、安装方便等特 

点，因而在桥梁工程中得到广泛的应用。但现有模数式伸缩装置的高度较高，需在梁体端头预留较深的安 

装槽口才能进行安装。浅埋模数式伸缩装置是针对梁体预留安装槽口较浅，常规设计的模数式伸缩装置无 

法进行安装，而设计的一种新型实用的伸缩装置。 

关键词：浅埋 模数式伸缩装置 安装槽口 

DOI：10．13211／j．cnki．pstech．2015．06．006 

1引言 

随着桥梁施工技术的提高及预应力技术在桥 

梁中的应用，桥梁所设计的梁体越来越薄，目前 

大部分新设计的梁体预留伸缩装置安装槽口深度 

仅为梁体上部铺装层的厚度，大约为200ram(见 

图1)，常规设计的模数式伸缩装置高度均大于 

280ram，根本无法进行安装；为了满足模数式伸 

缩装置的安装高度要求，必须对梁体翼板的厚度 

进行特殊加厚后 (见图2)，才能预留模数式伸 

缩装置所需的安装槽口，这不仅给制作梁体带来 

麻烦 ，同时也将增加额外的梁体造价。 

100沥青铺装层 

图1 新型梁体断面结构图 
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图2 新型梁体翼板加厚图 

针对这一现状，解决上述问题的浅埋模数式 

伸缩装置应运而生。具体做法是通过特殊设计的 

位移控制传动结构 (支承梁、位移箱和承压支座 

等零部件)，降低伸缩装置整体高度，满足浅埋 

槽口的安装，很好地解决了新设计梁体预留伸缩 

装置安装槽 口浅而无法安装常规模数式伸缩装置 

的问题。 

本文将以铜黄 (铜川I至黄陵)高速项目为背 

景，研究探讨浅埋模数式伸缩装置的结构特点、 

0 

使用特性及其在新型桥梁工程中的实际操作。 

2概况 

西安一 延安第二通道铜川至黄陵高速公路 

全长96KM，该工程是国家高速公路网包头至茂 

名 (G65)高速公路的重要组成部分，也是陕西 

省 “2637”高速公路网中三纵之一的榆康线重要 

组成部分。铜黄高速公路全线有特大桥l座、大 

桥33座、中桥39座、小桥20座。作为研究探讨的 

浅埋模数式伸缩装置长度总计100多米。 

3伸缩装置的选型 

3．1伸缩装置的作用 

为使车辆平稳通过桥面并满足桥梁上部结构 

变形的需要，在桥梁伸缩缝处设置的由橡胶和钢 

材等构件组成的各种装置总称为伸缩装置。伸缩 

装置的主要作用是满足由温度变化、风力影响和 

车辆荷载等原因引起的桥梁纵向、横向和竖向变 

位等多向变化的需要，确保车辆平稳通过梁端的 

伸缩缝区。此外伸缩装置还必须具有可靠的防水 

性能，以防止伸缩缝处因渗水造成下部梁体和支 

座遭受侵蚀破坏。 

3．2伸缩装置的型号 

桥梁伸缩装置形式的选择非常重要，必须根 

据所安装伸缩装置的道路陛质、桥梁类型、需要 

的伸缩量，综合考虑道路、桥梁和伸缩装置整体 

的耐久性、平整性、排水性和防水性、施工性、 

维修性及经济性等要，来选择恰当形式的伸缩装 

置。合理选择伸缩装置的形式，是保证伸缩装置 

尽可能与桥梁结构具有相近寿命的一个基本条件。 




