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先张法预应力双T板台座的设计与施工 

窦勇芝 向宝城 梁洪英 
(柳州欧维姆工程有限公司 广西柳州 545005) 

摘 要：结合工程实例主要介绍了一种用于先张法预应力双T板预制的中小型台座结构型式，及相关的强度、 

刚度和稳定性的验算方法，最后重点介绍了台座施工中需注意的相关事顶。 
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引言 

随着预应力技术的不断发展和推广，已广泛 

地运用于各个领域。根据预应力筋张拉先后顺 

序，分先张法和后张法两种方法。先张法具有施 

工工艺简单、能大批量生产、经济和质量稳定的 

特点，主要广泛地应用于房屋建筑中的空心板、 

多孔板 、槽形板、双T板 、V形折板、托梁、檩 

条、槽瓦、屋面梁等；道路桥梁工程中的轨枕、 

桥面空心板、简支梁等；在基础工程中应用的预 

应力方桩及管桩等。但先张法施工前得先建立临 

时张拉台座。而台座是先张梁板预制场最关键的 

大型临时设施，用于承受张拉预应力钢筋时的反 

力。台座的设计是否安全可靠直接关系到预应力 

梁板是否能制作成功、操作人员及设备是否安 

全，同时台座的设计是否合理也直接影响到预制 

梁板的施工进度和质量。本文结合金秀河净化、 

美化项目试点工程107片先张法预应力双T板预制 

场台座的设计与施工，作重点介绍。 

1预制场的总体布置 

由于需要生产的双T板数量较大，同时工期 

也较紧，为确保在合同规定的工期内保质保量地 

完成施工任务，同时考虑到双T板安装及当地实 

际场地限制的情况，项 目部决定在30×17m场地 

设置双T板预制场，该场地表层为杂填土，下层 

为砂质粘土。 

预制场分为预制区、存梁区、搅拌站、仓 

库、钢筋制作区。预制区共设置6m双T板台座4 

道，长度27．5m，每道台座可同时预制4片6m双T 

板。整个预制场可同时预制双T板16片。 

2先张法预应力台座的设计 

2．1双T板的断面型式 

先张法双T板预应力筋为 15．24(7 5) 

的高强低松驰钢绞线，每片先张法板梁设计有2 

根钢绞线 ，布置在底板呈直线分布，断面型式 

见 图1。 
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图1 双T板 断面不 意图 (单位 ：mm) 

预应力钢绞线标准强度
．
厂nk=1 860MPa，张拉 

控制应力为1 167．08MPa。采用YDC240QX型自锚 

式千斤顶张拉钢绞线。预应力混凝土设计标号为 

C40。 

2．2台座的设计 

先张法台座采用墩式台座，由传力台墩、台 

座板 、台面和横梁等组成，其构造多采取传力 

墩、台座板、台面共同受力形式，借以依靠自重 

平衡张拉力，并可减小台墩自重和埋深。 
一 块台座纵向总长度组成为27．5m，台座两 

墩之间中心距离3．28m，台座墩宽0．5m，台座的 

布置及各部位具体尺寸见图2；传力台墩尺寸如 

图3，台座的各}昆凝土部分均采用C3 昆凝土。张 

拉、锚固横梁截面采用2145b型钢 (如图4)，通 

过2era厚缀板联结整体受力。 

台座的设计计算主要包括：台座的抗倾覆验 

算，抗滑移验算，传力台墩的配筋计算，钢横梁 

的选取验算和混凝土台面水平承载力计算等，限 

于篇幅，本文选取部分进行重点介绍。 

I．_ 
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图2 台座平面布置图 (单位 ：mm) 

图3 传力台墩尺寸 (单位：mm) 
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图4 张拉、锚固横梁截面 (单位 ：mm) 
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2．2．1台座的抗倾覆验算 

首先建立台座的受力计算模型，当同一个台 

座中4道台座底板全部张拉完成时，即为台座抗 

倾覆的最不利受力情况，受力模型见图5。 

图5 抗倾覆稳定性验算简图 

取整块张拉台座作为受力分析对象 (如图 

6)，所需各基础数据为：台座各部分混凝土部 

分均采用C30混凝土现浇，单位重为24kN／m3，单 

根钢绞线张拉控制力为162．224kN。总张拉力为 

1．03 X 162．224 X 8=1336．72kN。 

取台座绕0点的力矩 ，并忽略土压力的作 

用。 

最不利荷载：N=1336．72kN，G1=432．1kN， 

G2=114．4kN，h1：0．1251TI，Ll=2．38ITI， 

L2=0．7m， 

则平衡力矩： 

Mr=Ol×LI+G2×L2 

=432．1 X 2．38+1 14．4×0．7=l 108．48kN ·m 

倾覆力矩： 

MD x h1=1336．72 X Q．125=167．09kN’1TI 

抗倾覆安全系数 J̈： 

箍= =6．63>1．5167 09 Vo~J,J<安全) 一倾覆力矩 ． 文芏 

图6 整体张拉台座示意图 

彩 

2．2．2台座的抗滑移验算 

取整块张拉台座作为受力分析对象 (如图 

7)，基底按砂土计算，摩擦系数取0．35。并忽略 

土压力的作用。 

■ 

图7 抗滑移验算简图 

则滑移力： 

Nl=1336．72kN 

抗滑移力： 

N=N’+F 

= 13．62×300+0．35 X (432．1+1 14．4) 

=4277．28kN 

抗滑移安全系数 ： 

：萼翼 ： ：3．2>1．3(安全) 一 滑移力 1336
．

72 ⋯ ～ ⋯ ⋯  

2．2．3传力台墩的设计 

张拉台座张拉端、锚固端使用钢横梁横向通 

长布置，焊接于预埋在传力台墩的钢板 上，钢绞 

线放张通过超张拉实现。在实际操作中，应特别 

注意，要准确固定张拉端及锚固端钢横梁与传力 

柱的接触面位置，否则将直接影响到传力台墩的 

受力状态。传力台墩按偏心受压构件验算正截面 

强度，确定主筋面积；另外验算斜截面强度，确 

定箍筋和弯起钢筋面积；最后验算抗裂性。 

经验算，主筋和弯起钢筋选用10根 14的 

HRB335钢筋，水平箍筋选用 8的R235钢筋，纵 

向间距20cm。传力柱的配筋图见图8。 

2．2．4钢横梁的计算 

张拉端及锚固端均设有钢横梁，张拉端、锚 

同端的钢横梁是整体通长焊接在传力台墩上固定 

的，钢绞线放张通过超张拉实现。当同一个台座 

中4道台座底板全部张拉完成时，钢横梁受力为 

最不利1二况，通过通用有限元软件建立钢横梁实 

体模型分析 (如图9所示 )。 







 

巳B至璺工垦E墨曼工至曼 施工疲末 《预左 拉不》2o12年第4期总第93期 

图15 横梁张拉端锚具 

3．2．5观测点的设置 

为便于对台座的各部分的受力情况进行分 

析，在每个台座的传力台面上每隔lOm设置了一 

个观测点，张拉端及锚固端横向也设立3个观测 

点，每个观测点均用 18mm的Ⅱ级钢筋预埋人 

混凝土内，并作好明显的标记。 

3．2．6张拉顺序 

为保证台座张拉时，受力对称均匀，及张拉 

力合力与台座的轴心基本在一条直线上，采取逐 

根、对称、分级张拉，由中间自两侧张拉；放张 

过程则与之相反。 

4台座的使用情况监控 

台座在所有的混凝土强度达到100％后，才 

能进行双T板的生产。在生产阶段，当一个台座 

满负荷生产时，对传力台面的起拱度、轴线变形 

及位移量进行观测，并对张拉端及锚固端的纵向 

滑移进行观测。实际结果表明，从预制场进行双 

T板生产到完工结束，传力台面、张拉端及锚固 

端的起拱度、轴线变形及位移量均在3mm以内， 

所有的传力台面均没有发现产生裂缝，完全可以 

满足正常生产的使用安全。 

5结语 

经过实践证明，本文介绍的一种适合生产规 

模较小的预制场简易张拉台座，具有造价低廉、 

制作简单、施工方便、安全可靠的特点。 

由于现场施工场地受限制，未真正实现 “长 

线法”施工 。该种 台座长度可设计至l00 

150m，张拉力可达1000 2000kN，能够满足生 

产中小型构件或多层重叠浇筑的预应力混凝土构 

件的需要。 
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OVM．M1 5A型锚具通过 

美国AASHTO标准试验 

近日，柳州欧维姆机械股份有限公司生产的 

0VM．M15A型锚具顺利通过按美标AASHTO LRFD 

Bridge Construction Specifications进行的静载试验、 

锚下荷载传递和动载试验。AASHTO LRFD Bridge 

Construction Specifications是美国国家公路与运输 

协会 (American Association of State Highway and 

Transportation Officials，简称AASHTO)编制的标 

准。AASHTO是美国最著名的公路与交通联合 

会，是专业研究交通运输相关问题的机构。 

此次试验由国家建筑工程质量监督检验中 

心组织，柳州欧维姆机械股份有限公司国家级 

技术中心试验室协作，Bureau Veritas G0vemment 

Serivices&International Trade Division(必维国 

际检验集 团政府服务与国际贸易部 )参与并 

见证 。 

此次试验的成功，标志着柳州欧维姆机械股 

份有限公司OVM．M15A型锚具的产品性能满足美 

国标准的要求。这是OVM锚具继通过国际预应力 

混凝土协会 (FIP)、英国BS EN13391：2004、欧 

洲标准ETAG 013等一系列标准试验之后，取得 

的又一次成功，证明了OVM锚具的卓越性能， 

为OVM锚具在海外市场的销售提供了技术和质 

量保证。 

(陈钰烨 韦帏 莫慧韬 ) 


