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伸 缩 装 置 的破 坏 分 析 

一  

黄 建 勋、严李 荣 

在气媪变化、混凝士收缩、徐变及荷载等因 

素的影响下，桥梁梁体长度会发生变化，从而使 

梁端发生位移，为适应这种位移并保持桥上行车 

平稳，就J必须设置桥梁伸缩转置。随着我国交通 

运输事业的飞速发展，高速公路、高架道路、立 

交桥的大量兴建，公路桥梁车辆通行量的增大， 

车速的提高，车辆的承重在增长，人们对行车舒 

适性等的要求越来越高，因此对公路桥梁伸缩装 

置的要求也越来越高，桥梁伸缩装置在桥梁建设 

中的地位越来越显得重要。公路桥梁伸缩装置， 

在桥梁结构中直接承受车轮苟载的反复冲击作 

用 ，而且长期暴露在大气中，使用环境比较恶 

劣，是公路矫粱结构最易遭到破坏而又较难修补 

的部位 公路桥粱伸缩装置在设计施工上稍有不 

足，就会引起其早期的破坏，这不仅直接使桥梁 

通行者感受至I不适．缺乏安全感，有时还会影响 

到桥梁结构本身。 

在橡胶伸缩缝出现以前，小位移桥梁一般采 

用锌铁皮伸缩缝，这种结构的装置在伸缩过程中 

会形成沟槽，使桥面失去平整，使用寿命缩短 

大中位移的桥梁一般采用梳形铡板伸缩缝．车辆 

通过时受冲击振动大，缝体容易损坏，且不篚防 

水，效果差 60年代末期，我国开始研制和使用 

橡胶伸缩缝产品，产品有空心板型和w型，这种 

伸缩缝只能适应位移量为20～30ram的中小跨径 

桥梁，且容易发生胶条上跳下掉现象而导致损 

坏 80年代L}_『末期我国开始生产使用板式豫胶伸 

缩缝．这神缝由氯T橡胶和加劲钢板组合而成， 
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是一种刚柔相济的装置，其接缝平整，吸震性 

好，适应面加大，最大伸缩量为I50ram，基本 

能满足中小型跨径桥梁需要。90年代，在板式橡 

胶缝的基础上生产了BF{m缩装置，其实质是橡 

胶板的梳齿组合而成的伸缩缝，与板式橡睦缝比 

合理性有所提高。 

90年代初，我国开始引进模数式钢伸缩装 

置，并加以研究。到90年中末期，开始大量生产 

和使用，由于其结构形式和锚固型式大大改进、 

其合理性大大增强，普遍反应比其它类型缝先进 

可靠，适用于所有大中型桥梁的伸缩装置，位移 

量可达80～2000ram。虽大量推广，但仍存舀：不 

少问题，发生病害损坏的现象却也不少。 

桥梁伸缩装置破坏的主要原因是： 

l、交通量增大，重型车辆不断增多，随之 

车辆的冲击作用电明显变大，因此设计、施__L：卜 

即使稍有缺陷电就成了破坏的原因。例如，为了 

使伸缩装置能与前后桥面的平坦衔接，廊采tij先 

做好连续桥面，完工后在需要的部位进行切割， 

再设置伸缩装置，这可以说是比较好的施 [方 

压，而采用预留槽口将钏制伸缩装置固定于{乔面 

板、钢梁等加以调整的施工方法．如果前后桥面 

铺装得不到充分的碾压，将会形成缺陷。 

2、设计方面的原因： 

(1)有些桥梁结构，桥面板的刚度不足， 

当桥面板受到汽车茼载作用时，因翼板较薄，横 

向联系较弱，导致桥面板变形过大。薛实际 程 

中，往往困安设伸缩装置的桥面板端部没有进行 

必要的加强，使锚固不充分而破坏的情况很多。 
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因此，除了对断面尺寸作必要调整以满足锚固需 

要外，同时还应适当增加受力钢筋的用量； 

(2)很多设计是将伸缩装置的锚固件置于 

桥面铺装层中，与主粱 (板)连接的部分很少， 

这些锚固方法在荷载作用下容易造成开焊、脱 

落，而且力的分布不容易传递，微小的变形可能 

演变成大的位移，最终导致混凝土粘结力的失 

效。在设计时，有必要考虑加大其结合部位的长 

度和宽度。在这方面，模数式伸缩缝比其它类型 

的伸缩缝具有更多的优势； 

(3)伸缩量计算不准确，没有考虑到伸缩 

装置安装时实际温度对伸缩装置的影响等，在伸 

缩装置本身不具备或很准具备调整初始位移量， 

以适应于安装温度对位移的要求时，造型不当是 

造成伸缩装置破坏的重要原因； 

(4)设计上未对伸缩装置两侧的后浇混凝 

土和铺装层材料选择、配合比、密实度和强度提 

出严格要求或规定； 

(5)对于大跨桥、斜桥、弯桥等设计时没 

有形成与一般的梁 (板)结构相符合的构造型式 

和锚固方法； 

(6)使用粘结材料、橡胶材料等新型式的 

伸缩装置，错误地选定构造和材料且防水、排水 

没施不完善，由于漏水、溢水，锚固件受腐蚀， 

梁端和支座侵蚀严重，多成为破坏的原因。因 

此，一船应在伸缩装置附近设排水口； 

3、施工方面原因： 

(1)对桥梁伸缩装置施工工艺要求重视程 

度不够．未能严格掌握施工工艺标准和安装工序 
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进行施工； 

(2)锚固件焊接质量不能保证，只注意表 

面，忽视内部质量标准要求； 

(3)后浇混凝土 (或其它填充 ：})浇注不 

密实，达不到设计的强度要求，时常出现蜂窝、 

空洞等，难以承受车辆荷载的强烈冲击； 

(4)由于赶工期，草率从事，放松了伸缩 

装置的施工质量，甚至不按设计图纸要求施工， 

不能说不是现阶段造成伸缩装置破坏的重要原因 

之一； 

(5)伸缩装置两侧混凝土和沥青混凝土铺 

装层结合不好，碾压不密实，形成两张皮，容易 

产生开裂、脱落，最终引起伸缩装置的破坏； 

(6)缺乏统一的质量验收标准。 

4、管理维护原因： 

(1)时常对在伸缩装置的砂土、杂物未能 

及时认真地清扫，使原设计的伸缩量不能保证； 

(2)原有桥梁逐渐老化，维修叉不充分， 

因此破坏不断扩展； 

(3)桥梁超载情况不能得到有效控制，特 

别是夜间缺乏管理，车辆不按规定行驶，超载车 

辆自行上桥，对桥梁伸缩装置的有效使用和耐久 

性电常带来严重成胁。 

伸缩装置作为桥梁的一个重要组成部分，很 

容易发生病害损坏，对桥梁本身安全和营运带来 

严重的影响。如果设计、施工时对伸缩装置予以 

足够的重视井加以改进和完善，那么伸缩装置的 

病害一定会减少，使用寿命也大大延长，桥粱本 

身安全和车辆营运安全一定得到更好保证。 
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