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预应力式多向变位伸缩装置 

的施工关键技术研究 
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摘 要：传统的桥梁伸缩装置无竖向、扭转等多向变位功能，无法满足桥梁服役过程中多向变位的需求。预 

应力式多向变位伸缩装置是针对传统伸缩装置存在的不足，而研发的新一代桥梁伸缩装置，该装置通过多 

向变位系统将梳齿钢板柔性锚固在梁体上，满足梁端竖向、横向、斜向等多向变位需要，具有结构设计合 

理，经久耐用，行车平稳，防噪音、防水性能良好的特点，解决了因传统伸缩装置无法满足桥梁多向变位 

的需求而导致频繁损坏的难题。 
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1引言 

随着我国经济建设的迅猛发展，以城市立交 

桥、城市高架桥为代表的居民区交通枢纽逐渐增 

多，人们对行车舒适性的要求越来越高，因而对 

公路桥梁伸缩装置的要求也随之增高。公路桥梁 

伸缩装置长期暴露在空气中，使用环境比较恶 

劣 ，在桥梁结构中直接承受车轮载荷的反复冲 

击，是桥梁结构最易遭到破坏而又较难修补的部 

位。桥梁伸缩装置如果设计不当、安装质量低 

劣、缺乏科学的养护，早期会出现损坏、跳车等 

现象，这不仅使司乘人员感到不适，尤其会造成 

噪音污染，影响附近居民生活，严重时还会影响 

到桥梁结构安全。桥梁伸缩装置处跳车问题是目 

前国内外公路较常见的道路病害，为了防止跳车 

现象，保持良好的路况，施工单位采用了许多行 

之有效的措施与办法，在很大程度上减少了桥梁 

伸缩装置处跳车病害的问题。其中桥梁预应力式 

多向变位伸缩装置的安装施工是公路桥梁建设中 

解决跳车问题一项极为重要的施工项目。本文将 

介绍预应力式多向变位伸缩装置的施工关键技 

术，以确保预应力式多向变位伸缩装置的各项优 

异l生能得以实现，保证其使用效果和使用寿命，避 

免伸缩装置早期出现破坏以及跳车等道路病害。 

2预应力式多向变位伸缩装置的施工流程 

及方法 

预应力式多向变位伸缩装置的施工关键技术 

及难点是：①如何控制平面度及标高，保证伸缩 

装置安装后其上表面与路面铺装层顶面高度误差 

控制在0～2mm的范围内，以确保车辆通过伸缩 

装置处时的行车舒适性，避免出现跳车现象。② 

如何浇筑混凝土及锚固多向变位系统、螺栓等构 

件，保证伸缩装置的使用寿命。③如何组织施工以 

保证伸缩装置优异的多向变位功能得以顺利实现。 

2．1施工流程 

施工前准备 切缝 (应顺直 )一开槽、清槽 

一伸缩装置定位 (准确定位锚固螺栓及多向变位 

系统)一紧固型钢密封部分一固定模板—嵌装密封 

橡胶带—皖筑混凝土(必须浇灌密实)—峻装不锈 

钢板、梳齿钢板一二次浇筑混凝土 (注意控制标 

高 ) 丑紧螺母及填补缝隙—养护及清理废弃物。 

2．2施工方法 

2．2．1施工前准备 

在预应力式多向变位伸缩装置施工前，相关 

技术人员应熟悉图纸和安装操作规程，检查伸缩 

装置运输和仓贮过程中有无损坏、伸缩装置长度 

与桥面宽度是否一致、构造缝里是否存在影响桥 

梁正常伸缩的杂物；检查施工采用的机械设备、 

小型机具是否配备齐全，尤其是提供施工车辆过 

往的过桥板必须质量坚固、数量充足，以保证施 

工顺利进行。 

2．2．2施工技术要点 

2．2．2．1切缝 
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3．2伸缩装置长度控制 

在桥梁架设完毕后，需现场实际测量伸缩缝 

长度，提供给伸缩装置生产厂家，以便于厂家根 

据伸缩缝实际施工长度进行生产加工伸缩装置， 

这样可消除伸缩缝设计与实际施工长度的误差， 

确保伸缩装置施工的顺利进行。 

3．3伸缩装置的运输与堆放 

伸缩装置在运输过程中需轻装轻放，在工地 

堆放时应用枕木垫高离开地面30cm；；~右，并用雨 

布覆盖，避免阳光爆晒，雨淋水浸。 

3．4预留槽口的宽度与深度检查 

在伸缩装置安装前需对预留槽口的宽度与深 

度进行检查，如预留槽口的深度或宽度尺寸小于 

设计图纸要求时，则需凿深或凿宽安装槽口，以 

满足预应力式多向变位伸缩装置安装要求。注意 

在凿深、凿宽安装槽口过程中，不允许破坏桥梁 

横向及纵向预应力锚头等梁体结构件，避免给桥 

梁带来安全隐患。 

3．5梁端间隙检查 

测量伸缩缝梁端间隙是否符合设计图纸要 

求，如果梁端间隙过大，在伸缩装置安装后，将 

出现伸缩装置的梳齿钢板悬臂梁端受力的现象， 

在重车多次冲击下，伸缩装置极易损坏，严重缩 

短伸缩装置的使用寿命。如果梁端间隙过小，当 

温度升高引起梁体伸长，将会导致梁体相互干 

涉，影响桥梁结构安全。对于梁端间隙过大的情 

况，可以通过变更大规格型号的预应力式多向变 

位伸缩装置进行安装，或者在梁体端头植入钢 

筋，浇注混凝土加长梁体，使梁端间隙符合设计 

要求。对于梁端间隙过小的情况，则需凿除梁端 

混凝土，注意凿除混凝土过程中，不得破坏梁体 

钢筋等结构件。 

3．6核查是否存在预留槽口不平整、钢筋预埋缺 

漏等情况 

预留槽 口不平整在伸缩装置安装时，无法紧 

密固定模板，会导致混凝土浇灌不密实，存在漏 

浆现象，从而影响伸缩装置安装质量。因此安装 

时须将预留槽 口修复平整后，再安装伸缩装置， 

以保证伸缩装置的施工质量。对于钢筋预埋缺漏 

情况，则需重新植入钢筋，植筋深度必须大于10 

倍钢筋直径。 

囝 

3．7预应力式多向变位伸缩装置施工保证平整度 

措施 

(1)切割缝区前，应用三米铝合金直尺检 

查沥青混凝土面层的平整度，要求控制在1．5ram 

以内。检查桥面铺装层有无破裂、起拱或塌陷现 

象。如发现缝区边缘处沥青路面不平，应延伸至 

平整处画线切割。 

(2)画线切割缝区时，切除桥面铺装层宽 

度比原有预留槽 口宽度多3～5em，保证槽口顺 

直，直线度满足1．5mm／m。切割完后切割线不得 

有肉眼可见的弯曲。 

(3)延横桥向清理槽口区内的沥青混凝土 

层及杂物时，不得用风镐枪沿缝区边沿的切割线 

打挖，以防止破坏缝区边沿的沥青路面。 

(4)安装预应力式多向变位伸缩装置，保 

证其梳齿钢板上表面与路面标高误差在一2～0ram 

范围内，使用铝合金直尺 (长度大于槽 口宽度 

600mm以上)每间距lm进行检验。整体范围内不 

能有肉眼可见的弯曲。 

(5)混凝土浇灌必须振捣密实，将竖起的 

钢纤维和位于表面的石子和钢纤维压下去，然后 

将表面滚压平整，待钢纤维混凝土表面无泌水时 

用金属抹刀抹平 ，经修整的表面不得裸露钢纤 

维，不应留有浮浆。 

4结束语 

预应力式多向变位伸缩装置的施工，对于提 

高桥梁结构安全眭、使用持久性、行车舒适性具 

有重要的作用。但由于使用环境恶劣、使用频 

繁、反复冲击，因而需要有良好的施工质量，才 

能实现预应力式多向变位伸缩装置的各项优异性 

能，保证其使用效果和使用寿命。因此，要足够 

重视预应力式多向变位伸缩装置的施工 ，在设 

计、施工和管理方面精心组织、筹划，为公路行 

车舒适、安全提供更强有力的保障。 
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